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SAMMENDRAG

Fase 11 prosjektet "HMS i sjarkfliten — Sikkerhetsmessige forhold om bord p4 kystfiskefartoy opp til 15 meter”
har hatt hovedfokus pa:

1.

2.

Kontakt med interesseorganisasjoner, fiskere/bateiere, sjefartsmyndigheter, fiskerifagskoler,
forsikringsselskaper, batbyggere, konsulenter, utstyrsleverandorer.

Mete med kystfiskere. 30. november arrangerte SINTEF Fiskeri og havbruk og Norges Fiskarlag mote
med kystfiskere pa Nordland Fiskerifagskole. Elever og lerer deltok sammen med kystfiskere i regionen.
Hensikten med metet var & avklare viktige HMS-forhold for dagens mindre kystfiskeflate gjennom en
dialog med fiskere og elever ved fiskerifagskolen, samt komme med innspill til videre HMS—satsing for
denne risikoutsatte flategruppen.

Folgende utfordringer for neringen har fremkommet gjennom fase I av prosjektet:

Brukeruttesting av ulike tridlese personalarmer / nedstopp systemer og andre sikkerhetsinnretninger som
sikkerhetsline, redningsleidere, nedstopp pa spill og lignende.

Det er behov for at ogsa smé béter har gode sjeegenskaper. Fiskerne mente det var fornuftig 4 fokusere pa
kombinasjonen gode sjoegenskaper og lav motstand (drivstoffekonomi).

Behov for dokumentasjon av stabilitet og lasteevne for béter under 35 fot (10,67m). Flere batbyggerne
mangler kompetanse til selv & utarbeide stabilitetsdokumentasjon og ma derfor leie inn skipskonsulent.
Som felge av manglende stabilitetsdokumentasjon er det ofte usikkerhet om hva det enkelte fiskefartey
taler av dekkslast, last i rom samt fering av butklast og flytende last.

STIKKORD NORSK ENGELSK
GRUPPE 1 Fiskeriteknologi Fishery technology
GRUPPE 2 Sikkerhet Safety at sea
EGENVALGTE Kystfiskefartoy Coastal fishing vessels

Personsikkerhet Personal safety
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1 Innledning

Hgsten 2005 startet arbeidet med prosjektet "HMS i sjarkflaten — sikkerhetsmessige forhold om
bord pa kystfiskefartgy opp til 15 meter”. Prosjektet gjennomfares av forskere ved SINTEF
Fiskeri og havbruk (heretter kalt SFH), pa oppdrag for Fiskeri- og havbruksnaringens
forskningsfond (FHF). Prosjektet administreres av Norges Fiskarlag.

Hovedmalet for prosjektet er a fremskaffe kunnskaper om ulike HMS-forhold i sjarkflaten, som
ved implementering i denne flategruppen, vil bidra til & redusere antall alvorlige arbeids- og
forlisulykker.

Malsettingen skal ndes gjennom et nart samarbeid med aktarer i naeringen. Aktarer som vil bli
trukket inn er: Fiskere/redere, utstyrsleverandgrer, batbyggere, organisasjoner,
forsikringsselskaper samt sjgfartsmyndigheter. Dette for a sikre en helhetlig tilnerming til
utfordringer og mulige lgsninger.

Totalt er prosjektet delt i 3 faser. Fglgende aktiviteter er gjennomfart i fase I:
1. Prosjektinitiering for HMS i sjarkflaten. Diverse brukerkontakt mot interesseorganisasjoner,

fiskere/bateiere, sjgfartsmyndigheter, fiskerifagskoler, forsikringsselskaper, batbyggere,
konsulenter, utstyrsleverandarer.

2. Mate med kystfiskere i Lofoten. 30. november arrangerte SINTEF Fiskeri og havbruk og
Norges Fiskarlag mgte med kystfiskere pa Nordland Fiskerifagskole. Elever og lzrer deltok
sammen med kystfiskere i regionen.

Hensikten med mgatet var a avklare viktige HMS-forhold for dagens mindre kystfiskeflate
gjennom en dialog med fiskere og elever ved fiskerifagskolen, samt komme med innspill til
videre HMS-satsing for den risikoutsatte flategruppen.

Denne rapporten oppsummerer arbeidet gjort i fase I av prosjektet.
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2 Neringskontakt og reiseaktivitet i fase |

| fase | av prosjektet har SFH opprettet og opprettholdt en rekke kontakter i naeringen. Mye tid og
ressurser har gatt med til reisevirksomhet for & knytte viktige naeringsaktgrer opp mot prosjektet. |
tillegg til reiseaktiviteten er det gjennomfart en rekke telefonsamtaler. Den omfattende
naeringskontakten var hgyst ngdvendig for & kunne gjennomfare et brukermgte ved Gravdal
fiskerifagskole 30. november 2005, der mange forskjellige aktarer i naeringen mgttes og utvekslet
erfaringer.

| fase | av prosjektet er det gjennomfert 3 reiser:

— 15. - 21. september 2005: reise til Bodg og Lofoten
— 19. - 20. oktober 2005: reise til Nordmgre (Mjosundet og Kristiansund)
— 30. november - 1. desember 2005: reise til Gravdal (Vestvaggy kommune) og Bodg

15. — 16. september 2005 deltok seniorforsker Halvard Aasjord pa Nordland Fylkes Fiskarlag sitt
arsmgte i Bodg. Under oppholde i Bodg ble det opprettet kontakt med fiskere i regionen samt
Hovedredningssentralen Nord-Norge (HRS N-N).

| perioden 17. — 21. september 2005 ble det opprettet kontakt med fiskere i Svolveer, Gravdal,
Ballstad, Napp, Ramberg og Stamsund. Videre ble Opplysning og utviklingssenteret Lofoten
(OPUS), Nordland Fiskerifagskole, Norges Kystfiskarlag, Lofoten Tralrederi og ASA Maritim AS
besgkt.

Bilde 1 Kystfiskebater i Bodg havn 16. september 2005

19. — 20. oktober 2005 gjennomferte Halvard Aasjord og Tord Hanssen fra SFH en rekke
bedriftsbesgk pad Nordmgre. Batbyggeriene Sletta Batbyggeri AS, Mjosundet Batbyggeri AS og
Nordpower Brgdr. Malo AS, som alle driver med konstruksjon og bygging av mindre fiskefartay,
ble avlagt et besgk. | tilegg ble fisker Olav Martin Sletta som eier sjarken MS ”Charlie” (se
Kapittel 6) og konsulentfirmaet Atlantconsult Marine AS besgkt. Atlantconsult Marine AS har
levert konsulenttjenester i forbindelse med bygging av mindre fiskefartay.
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2 Sjarken ""Vikabas' bygget av Sletta Verft AS. Foto Sletta Verft AS

Bilde

Sletta Verft AS bygger hovedsakelig starre brgnnbater og kystfiskefartgy av stal med overbygning
av aluminium. I den senere tid har verftet satset pa bygging av mindre fiskebater i aluminium og
har levert MS ”Vikabas”, en 35 fots sjark utrustet for fiske med snurrevad, garn og not. ”Vikabas”
er 4.5 meter brei og falger opp en trenden som gar mot breie og dype sjarker.

o

Bilde 3 Bygging av 43 fots kystfiskebat pa Mjosundet Batbyggeri AS.

Mjosundet Batbyggeri AS har bygget fiskebater i aluminium fra 33 — 90 fot. | tilegg til fiskebater
bygger firmaet brgnnbater, oppdrettsbater og passasjerbater i aluminium. Firmaet leverte blant
annet sjarken MS "Charlie” i 2005, en ny type speedsjark med marsjfart pa 12 knop.
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Bilde 4 Nybygg under oppfaring i byggehallen hos Norpower Brgdr. Malo AS.

Norpower Brgdr. Malo AS bygger sjarker i glassfiberarmert plast fra 30 — 38 fot. I tillegg bygger
de arbeidsbater for en rekke forskjellige formal. Firmaet har blant annet levert "storsjarken” MS
"Gina Marie" pa 38 fots lengde i 2003. ”Gina Marie” var utstyrt for fiske med garn og snurrevad
0g var utrustet for faring av levendefisk i lasterom som er utstyrt med senterskott. Firmaet hadde
en 35 fots sjark, utrustet med 3 lasterom for faring av krakeboller, evt. ogsa levendefanget fisk,
under bygging.

30. november ble det avholdt et brukermgte pa Gravdal fiskerifagskole i regi av SFH. Samme dag
ble bedriften Lofoten Shipbrokers avlagt et besgk. 1. desember 2005 ble HRS Nord Norge,
Innovasjon Norge og Nordland Fylkes Fiskarlag avlaget besgk.

AT

Bilde 5 Fiskebat bygget i Canada, lengde 47 fot, bredde 7 meter. Foto Lofoten Shipbrokers.

Walter Pettersen i Lofoten Shipbrokers jobber for & innfare canadiske fiskebater pa det norske
markedet. Dette er kystfiskebater i starrelsesorden 35 — 70 fots lengde bygget i kraftig
glassfiberkonstruksjon. De fleste av disse batene bygges pa spant etter kundens behov, men
speedsjarkene bygges i form. Batene kan leveres for en pris pa 60 — 70 % av tilsvarende bat
bygget i Norge i fglge Pettersen. Fartgyene skal veere klassifisert etter Lloyds Register og Det
Norske Veritas (DNV).

Gjennom den omfattende naringskontakten i fase | av prosjektet har SFH fatt en rekke viktige
innspill fra fiskere, batbyggere, myndigheter, opplaringsinstitusjoner og redningstjeneste
angaende problemstillinger knyttet til sikkerhet i sjarkflaten.
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3 Magte ved Nordland fiskerifagskole pa Gravdal

I samarbeid med Norges Fiskarlag ble det onsdag 30. nov.2005 avholdet et seminar med en rekke
inviterte kystfiskere og elever ved Nordland Fiskerifagskole pa Gravdal. I tillegg deltok personer
fra Norges Fiskarlag, Sjefartsdirektoratet, Norges Kystfiskarlag, OPUS Sikkerhetssenter, Delta
Safe AS og SINTEF Fiskeri og havbruk pa mgtet.

Hensikten med seminaret var a avklare viktige HMS-forhold for dagens mindre kystfiskeflate
gjennom en dialog med fiskere, elever ved fiskerifagskolen, Sjgfartsdirektoratet og Norges
Fiskarlag, samt komme med innspill til videre HMS—satsing for den risikoutsatte flategruppen.

Bilde 6 Brukerseminar ved Nordland Fiskerifagskole pa Gravdal.

Under mgte ble det holdt en rekke presentasjoner:

e Presentasjon av prosjektet "Fiskebaten som fremtidig arbeidsplass” (Halvard Aasjord,
SFH)

Presentasjon av prosjekt ”Sjgegenskapsindeks” (Tord Hanssen, SFH)

Presentasjon av "Mann over bord alarm” (Finn Stenberg, Delta Safe AS)

Regelverk for flategruppen under 15 meter (Bjgrn Pettersen, Sjgfartsdirektoratet)
Fordeler og ulemper med speedsjark (Fridtjof Nygard, sjarkfisker)

3.1 Presentasjon: "Fiskebaten som fremtidig arbeidsplass”

Seniorforsker Halvard Aasjord presenterte prosjektet "Fiskebaten som fremtidig arbeidsplass”
som ble utfart i perioden 2002 — 2004. Diverse ulykkesstatistikk relatert til sjarkflaten ble ogsa
fremlagt.
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Under denne presentasjonen kom det innspill fra salen angaende leiderproblematikken. Det ble
stilt sparsmal til om regelverkets krav om at leideren skal stikke 30 cm under vannlinjen var nok.

Det er et krav om at redningsleider skal stikke 30 cm ned i sjgen. Fiskerne pa mgtet mente at 30
cm var for lite. Pa bakgrunn av erfaringer mente de at leideren burde stikke lenger ned i sjgen. Nar
de skal klatre om bord i baten vil arbeidsklar ha trekt til seg sjgvann. Dette gjar det sveert tungt a
klatre i leideren. Dersom leideren stikker lenger ned i sjgen vil det vare lettere a bruke beina nar
de skal klatre opp. De féar da avbelaste armene og det blir lettere & klatre opp i baten. I tillegg vil
baten bevege seg og dette kompliserer det @ komme om bord i baten ytterligere. Det er vanskelig a
treffe leideren nar baten beveger seg. | en reell situasjon vil trolig fiskeren vaere utslitt nar han nar
fram til baten etter 4 ha falt over bord. Han ma ha kjempet mot bglger, vind og strem i sin kamp
for & svemme til baten. I tillegg vil arbeidshekledning som har trekt til seg mye vann gjare det
enda mer strabasigst a na frem til baten.

En flyttbar leide kan vaere en stor fordel om bord pa bater med flere fiskere. Nar det er en del sjg
og strem sa er det vanskelig for personen som har falt over bord & svemme rundt baten a for a fa
tak i leideren pa tverrhekken. Det er da bra dersom det er en flyttbar leider om bord i baten, i fglge
fiskerne. De som er i baten kan sette ut leideren der det er mest hensiktsmessig.

3.2 Statistikk over fiskerulykker, 1998-2005
Statistikk for registrert yrkesded blant fiskere i 8-arsperioden jan. 1998 — des. 2005

Presentasjonen bygger pa rapport og materiell som arlig utarbeides av Halvard Aasjord, SFH, pa
oppdrag fra Tromsg Maritime Skole avd. Sikkerhetsopplering for fiskere (SOFF).

For perioden er det registrert 80 fiskere m.fl. som yrkesdgd, d.v.s. omkommet ved fiskeriaktivitet
og/eller om bord pa norske fiskebater. Dette gir et gjennomsnitt for perioden pa 10 omkomne
fiskere per ar.

Fiskerulykkene kan deles inn i falgende kategorier:
”Forlis/havari” med 25 omkomne,

”Overbord ulykker” med 22 omkomne,
”Drukning i havn”, 21 omkomne,

”Slag og klemming” med 9 omkomne, og
”Fallende/flygende gjenstand” med 3 omkomne.

For perioden er fordelingen pa flategrupper som falger:
o Sjarkfiskere: 45 (56 %) omkomne pa bater, Loa < 12,9 meter
e Kystfiskere: 21 (26 %) omkomne pa bater, 13< Loa < 27,9 meter
e Havfiskere: 14 (18 %) omkomne pa bater, Loa > 28 meter

Kalkulert ulykkesrisiko samlet og for de tre ulike flategrupper, per 10.000 arsverk:

e Sjarkflaten: 27,0 omkomne
o Kystfiskeflaten: 6,3 omkomne
e Havfiskeflaten: 2,3 omkomne
e Samlet: 7,25 omkomne
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Ulykkeshendelser 2004 — kort omtale:

For aret 2004 ble det (kun) registrert fire norske fiskere som yrkesdgde, alle de omkomne var
sjarkfiskere:

1.

Sjarkforlis 9. januar utfor Bodg: Sjarkfisker 79 ar omkommer ved forlis i darlig veer i
skjeergarden utfor Bodg. "Fiskeren hadde VHF ombord, men sendte ingen ngdmelding. Dette
medfarte sen start pa leteaksjon". Batvrak funnet drivende 21. jan. Omkommet fisker funnet
seinere pa en strand i Lofoten.

Sjarkforlis utfor Berlevag: Sjarkfisker 39 ar fra Berlevag blir borte pa havet 13. januar da hans
33 fots Viksundsjark synker 10 nm N@ av Svartoksen pa grunn av vannfylling i meget darlig
veer. Fisker har trolig ikke fatt brukt redningsutstyr inkl. redningsdrakt.

Overbord ulykke: Sjarkfisker 72 ar (tidligere fiskeskipper) fra Sgrvagen i Vest-Lofoten pa
juksafiske ved Lofotodden blir meldt savnet 2. april fra sin nye 25 fots Viknes-sjark. Trolig en
typisk fall over bord ulykke. Sannsynlig med en kombinasjon av urolige fartaybevegelser,
glatte dekk og lave rekker.

Klemming i garnhaler: Sjarkfisker 66 ar fra Godgya i Giske kommune meldt savnet av
familien 18. oktober og seinere funnet fastklemt og omkommet i garndrager om bord pa sin 33
fots tresjark utfor Alesund.

Ulykkeshendelser 2005 — kort omtale:

De farste 6 mnd. i 2005 ble sju norske fiskere registrert omkommet, og dette ble ogsa det endelige
tallet for 2005. (I tillegg kommer en havneulykke med en besgkende om bord i en sjark (2)):

1.

2.

Kantring dpen bat: 5. januar blir en fjordfisker pa 70 ar fra Balsfjord i Troms funnet
omkommet etter kantring av sin 17 fots plastbat.

Havneulykke: Kvelden 24. januar faller en 55 ar gammel mann fra Seiland i sjgen og drukner
ved flytebryggen etter et besgk om bord pa en fiskesjark i Hammerfest havn (ikke registrert
som yrkesfisker).

Havneulykke: 19. februar drukner en 24 ar gammel kystfisker fra Tromsg i havna i Alesund.
Han var mannskap om bord 90 fots kystnotbat.

Havneulykke: 20. februar drukner en 52 ar gammel kystfisker fra Lofoten da han skal om bord
pa 49 fots fartay i havn i Nordvagen.

Over bord ulykke: 28. februar faller en 62 ar gammel sjarkfisker fra Aure pa Nordmare
overbord pa 32 fots store sjark utfor Bjugn i Sgr-Trandelag.

Sjarkforlis: Kvelden 30. april forliser en 33 fots sjark i Sgrgysundet litt sar for Hammerfest.
Sunket plastbat og to sjarkfiskere pd henholdsvis 42 &r og 38 &r fra Aheim p& Sunnmare blir
funnet forulykket neste dag.

Over bord ulykke: 22. juni forsvinner en 44 ar gammel fisker fra Bemlo fra sin 32 fots sjark
under teinefiske i skjeergarden mellom Bgmlo og Austevoll.

Risikoutvikling for yrkesdgd i norsk fiskeri:

Utviklingen i dadsulykker i fiskeflaten viser falgende nedgang i perioden 1990-2004, gruppert pa
5-ars perioder:

Periode Omkomne total | Omkomne per ar Risiko
1990 - 1994 131 26 12,5
1995 - 1999 64 13 7,2
2000 — 2004 43 9 5,9
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Fiskerulykker/yrkesdgd - perioden januar 1998 - desember 2005
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Figur 3 Fiskerulykker fordelt pa ulykkeshendelse og farteygruppene sjark, kyst og hav

Fiskerulykker - yrkesdgd og risiko - 8-arsperioden jan. 1998 - des. 2005
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Fiskerulykker jan. 1998 - desember 2005 fordelt pa aldersgrupper
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Figur 5 Fiskerulykker — yrkesdgd — fordelt pa sju aldersgrupper og tre ulike farteygrupper
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3.3 Presentasjon av prosjekt ”Utvikling av sjgegenskapsindeks for kystflaten™

Tord Hanssen, SFH, presenterte arbeidet som er gjort i prosjektet "Utvikling av
sjeegenskapsindeks for kystflaten”. Dette er et todrig prosjekt finansiert av Norges forskingsrad.

Bakgrunnen for dette prosjektet er at deler av kystflaten de senere ar har gjennomgatt en kraftig
fornyingsprosess. Til tross for dette har en stor del av de nye fartayene fatt en utforming som har
resultert i darlige sjgegenskaper og til tider ogsa farlig arbeidsmiljg. Dette skyldes for en stor del
at fartgyene er tilpasset regelverket som skal regulere atkomsten til fisket, og dermed har fatt en
vektfordeling og en skrogform som gir darlige sjgegenskaper (de sakalte paragrafbatene).

Bilde 7 Feltprgve med en 80 fots kystfiskebat som er rigget for not og snurrevad. Baten
rullet mye selv i helt rolig sjg ved tomme lastetanker.

| kystflaten er det gruppen av fartay mellom 15 og 18 meter som har hatt den minste
utskiftingen/fornyingen. Konstruktgrer og batbyggere som betjener dette markedet har ikke den
kompetanse og gkonomiske styrke som kreves for & kunne nyttiggjgre seg bruken av avanserte
dataprogram for & beregne bevegelser og motstand til et nyutviklet fartayskrog.

Eldre konstrukterer vil kunne statte seg til erfaring og tradisjon, men nar rammebetingelsene
endrer seg og kravene til nye fartay med dem, vil det ikke vaere lette & overskue konsekvensene av
utradisjonelle Igsninger uten a kunne statte seg til palitelige teoretiske beregninger.

Selv om en kan beregne sjgegenskapene teoretisk, finnes det ikke noen entydige kriterier for hva
som er gode sjgegenskaper. Det er heller ikke gitt at en konstrukter vet hvilke endringer i
skrogform og arrangement som ma gjares for at en skal fa de sjgegenskapene en gnsker. Hvilke
parametere skal en endre pa for at fartayets oppfarsel skal endres i gnsket retning? Prgving og
feiling inngar i “designspiralen” nar et fartay skal utformes, men for hver ekstra rundtur en ma
gjere far en kommer frem til en gnsket totallgsning gker tidsforbruket og kostnadene.

For noen fartgy har en ukritisk(?) fokusering pa hgy hastighet fart til skrogformer som har gitt
meget ubehagelige og direkte farlige bevegelser i baug- og motsjg. Dette er skrogformer som kan
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gi parametrisk resonans i motsjg og dermed meget store og farlige rullebevegelser. Egenskapene
kan bedres med a gke rulledempingen med starre slingrekjgler, men de grunnleggende forhold
endres lite. For noen har det veert ngdvendig med ombygning/forlengelse.

Andre fartgy har blitt “optimalisert” for & unnga enkelte konsesjonskrav. Det har gitt seg utslag i
en kraftig gkning i utstyrsmengden uten at fartayets lengde gker, noe som igjen farer til at bredde,
dypgang og fyldighet ma gkes for & gi en gnsket lastevne. En har etter hvert fatt en rekke fartgyer
med béade ugunstig vektfordeling og skrogform som gir bade store og ubehagelig bevegelser og
stor motstandsgkning i sjggang.

Problemstillinger knyttet til fartaysbevegelser:

1. Sj@syke:
e Ubehag — kvalme — brekninger
e Gjesping, sevnighet, uoppmerksomhet, irritabel

2. Forstyrrelser:
e Mister balansen — fallulykker
e Sklir pa derk/dekk — fallulykker, mann over bord...

3. Utmattelse:
o Slitasjeskader i ledd
o Tretthet i hele kroppen uten & vaere fysisk sliten

Det vil trolig veere mulig a redusere usikkerheten knyttet til bruk av utradisjonelle
lasninger/utforminger av fartgy, dersom konstruktarer og byggere av fartay fikk tilgang til en
’sjgegenskapsindeks” for mindre fiskefartay. En sjgegenskapsindeks er en formel som uttrykker
sammenhengen mellom skrogparametere og sjgegenskaper. Ved hjelp av en slik indeks vil en
konstruktar, eller bygger, raskt og enkelt kunne fastsla om fartayet de har under utvikling vil fa
gode eller darlige sjsegenskaper. En sjgegenskapsindeks vil kanskje ha sin starste nytte i at den
gir informasjon om hvordan endringer i skrogform og vektfordeling pavirker sjgegenskapene.

En optimalisering av sjgegenskapene vil kunne resultere i skrogformer med hgy motstand. Hvis
en derfor supplerer sjgegenskapsindeksen med en lignende formel for fartayets motstand, vil en fa
oversikt over endringer i motstanden og fa et meget nyttig og effektivt hjelpemiddel som vil gi en
sikrere og mer malrettet utvikling av fremtidens fiskefartay.

Det er gjort et omfattende kartleggingsarbeid i forbindelse med prosjektet. Dette arbeidet har gatt
ut pa a intervjue en rekke kystfiskere om hvordan de oppfatter de batene de jobber om bord i og
hva de mener er viktige egenskaper pa et fiskefartay. Videre er det gjort en rekke feltprgver av
bater av forskjellig starrelse for & avdekke egenrulleperiode og stabilitet. Dette
kartleggingsarbeidet er gjort for & kunne gjennomfare de forestaende datasimuleringene som
danner grunnlaget for sjgegenskapsindeksen.



SINTEF

e o
““‘“‘h\\ .

Bilde 9 Logging av fartaysbevegelse ombord pa 90 fots kystfiskefartay.

Det var stor interesse blant fiskerne med tanke pa konstruksjon av bater for a fa gode
sjeegenskaper. Dette virket som et tema som opptok dem mye. Det ble mye diskusjon og
kommentarer fra salen under presentasjonen. Fiskerne mente det var fornuftig a fokusere pa
kombinasjonen sjgegenskaper og motstand.
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3.4 Presentasjon mann over bord alarm

Finn Stenberg fra Delta Safe AS presenterte bedriftens ”Mann over bord alarm” (MOB alarm)
som skal komme i produksjon i starten av 2006.

Systemet bestar av en liten radiosender som kan festes pa for eksempel armen eller i en lomme pa
redningsvest pa fiskeren. Videre er det plassert en mottaker om bord i baten. Mottakeren om bord
i baten far strem fra batens el. forsyning. Radiosenderen sender ut et signal nar den kommer i
kontakt med vann. Dette signalet oppfattes av mottakeren om bord i baten. Mottakerenheten kan
programmeres til & gjare en rekke ting.

Oppgaver som kan programmeres inn er for eksempel:

Stoppe motoren pa baten

Sette ut leider

Skyte ut fangline

Ta i mot signal fra GPS

Sende SMS til forhandsdefinerte mottakere som kan inneholde informasjon om posisjon
fra GPS.

Selskapet har 3 produkter alt etter brukerens behov:

MOB-Mini:

Produsenten anbefaler systemet brukt i bater med flere enn en person om bord, og som har
stramforsyning tilgjengelig. Ved mann over bord alarm vil varsling skje ved at sirene utlgses.

Man kan ogsa aktivisere “stopp motor funksjon”. Mottaker om bord er koblet opp mot batens GPS
og posisjon ved ngdsituasjon blir dermed plottet. Denne versjon er i falge produsenten ogsa egnet
til oppdrettsanlegg hvor det befinner seg annet personell i naerheten. Aktuelle brukergrupper skal
veere: Fiskebater kystflaten, Tralerflaten, Fritidsbater, Oljeplattformer, Supplybater, Slepebater,
Handelsflaten, Cruiseflaten og Oppdrettsanlegg.

MOB-Action:

Spesielt beregnet for en-mannsbater, sjarker og lystbater (med stremforsyning) Ved mann over
bord situasjon utlaser brikken signal som aktiviserer mottaker/sender om bord. Dette medfarer at
senderen umiddelbart overfarer en SMS-melding til en eller flere forhandsdefinerte mottakere, for
eksempel politi, hjem, vaktselskap etc. Motoren pa baten stoppes umiddelbart av den aktiverte
brikken og en redningsleider med flytende line (ca. 30 meter) utlgses. Personen som ligger i
vannet vil ha muligheter til & na linen og dermed ogsa na redningsleider. Batens posisjon plottes
av egen eller batens GPS og sendes samtidig ved SMS-melding. Produsenten anbefaler systemet
ogsa ved oppdrettsanlegg hvor man er alene i arbeid ved merder, og hvor SMS-melding sendes til
definert mottaker. Aktuelle brukergrupper i falge produsent: Sjark, enmannsbater, fritidsflaten og
oppdrettsanlegg.

MOB Redningsbgye:

Systemet er beregnet pa alle bater som ikke har egen stremforsyning om bord. Redningshgyen
inneholder mottaker/sender funksjon (GSM) samt innbygget GPS og batteri. Ved alarmsituasjon
fungerer denne pa samme mate som MOB-Action, avhengig av hvilke funksjoner man har
bestemt skal aktiviseres. Denne versjon kan ogsa varsle i kombinasjon hytte/vann, barn i robat ved
distanser under ca. 500 meter. Mottaker/varsler kan da plasseres pa hytten og ved ulykke vil alarm
bli aktivisert. Ut over disse funksjoner kan systemet varsle innbrudd i bat, vannstandsovervakning
i baten, gasslekkasjer, forflytning av baten(tyveri).
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Bilde 10 Radiosenderen er til hgyre. Mottakssentralen er til venstre. Foto Teknisk Ukeblad

Delta Safe AS hadde ideer om & utvikle en ny type redningsleider som skulle brukes i samband
med brikken. Denne leideren ettermonteres pa rekka og vil kunne lgse seg ut automatsk nar noen
faller i vannet. Leideren var av “taustigeprinsippet” og det nederste trinnet var tungt for a holde
leideren loddrett. Kommentarer fra fiskerne pa metet var at leidere etter taustigeprinsippet” var
sveert vanskelige & klatre i. Det ville veere en stor fordel om leideren var stiv. | tillegg burde
leideren veere relativt bred. Dette for & gi mulighet til & hvile i leideren far den strabasigse
Klatringen startet. Fiskeren kan da legge kroppen sin mellom trinnene og hvile.

Pris med full sikkerhetspakke vil trolig ligge pa 12 000 — 13 000 kr. Dette inkluderer "full pakke”
som for eksempel redningsleider og GPS. Regatta har sagt seg villige til & sy lommer for brikken i
sine redningsvester og arbeidskleer.

Videre kan en slik brikke brukes til & detektere vann i et lasterom eller lignende ved & montre den
pa skott. Den kan ogsa detektere gass og reagere dersom baten blir stelt.

3.5 Sjefartsdirektoratet v/ Bjorn Pettersen
Bjarn Pettersen fra Sjgfartsdirektoratet hadde et innlegg om Sjgfartsdirektoratets regelverk.

Sjefartsdirektoratet arbeider aktivt med et revidert regelverk for sjarker under 35 fot. Disse
fartgyene har i dag ubegrenset fartsomrade i felge dagens regelverk. Sjefartsdirektoratet mente det
var uheldig at sma batene hadde ubegrensa fartsomrade. Det ble signalisert at forskningsmiljgene
burde komme inn for & finne et hensiktsmessig regelverk for disse fartayene samt vurdere
implementering. | farste omgang ber dette regelverket ha fokus pa ting som har med sikkerhet &
gjere og hvordan fa til en trinnvis implementering.

En typisk problemstilling for sjarkflaten er at batene har for stor dekkslast, da spesielt store
garnbruk plassert i hgye garnbingen pa akterdekk. Det burde vaere mer regulert hva de har lov til &
fare av denne typen last.

Det vil i neermeste fremtid komme et regelverk/krav om "GMDSS-light” (Global Maritime
Distress and Safety System) for fartgy pa <10,67m. GMDSS er et automatisert ngdsignalsystem
som skal sende ngdmeldinger fra fartgy til landbaserte stasjoner via satellitt og landbaserte
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stasjoner. Systemet skal alarmere landbasert redningsenheter og skip som befinner seg i naerheten
av det forulykkede fartgyet. Sjgfartsdirektoratet har signalisert at de ikke vil stresse gjennom et
slikt pabud, og at det vil ta noe tid far det kommer.

Bilde 11 GMDSS - Global Maritime Distress Safety System.

Det er mulighet til & seke om dispensasjon fra den arlige medisinkontrollen og utvide den til 18
maneder.

En kontroll gjort av Sjafartsdirektoratet pa fartayer mellom 10,66 — 15 meter viser at sveert mange
redningsflater med hydrostatisk utlgser er feilmontert. Utlgsermekanismen er feilmontert. Det vil
bli laget brosjyrer som viser riktig montering som skal sendes ut til fiskerne slik at de selv kan
kontrollere redningsflatene sine.

En sparreundersgkelse Sjgfartsdirektoratet har gjennomfart pa fiskebater under 10,67 meter
avdekker at det var mye feil pa blant annet:

Ngdstopp pa innhalingsutstyr (manglet)
Redningsleidere (manglet)

Montering av radarreflektor

Lanterner

Livbayer

Redningsdrakter

Redningsleider (manglet)
Redningsflate

Fiskerne mente at det er vanskelig a ta pa seg redningsvest nar man allerede har pa seg en
redningsdrakt. Draktene burde veere slik at redningsvest var ungdvendig. Det er kommet nye
redningsdrakter for bruk i offshorenzringen som er utrustet med visir. Dette gjer at man unngar
gradvis fylling av drakten gjennom apningen rundt ansiktet.
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3.6 Speedsjark — fordeler og ulemper

Fridtjof Nygard, kystfisker fra Napp i Lofoten, holdt et innlegg under mgtet om sine personlige
erfaringer med bruk av speedsjark. Han har hatt en speedsjark tidligere, men har gatt over til en
“vanlig” sjark.

Speedsjarken er opprinnelig en islandsk konsept. Bakgrunnen for utviklingen av speedsjarken
ligger i hvordan fiske blir regulert pa Island. Pa Island regulerer de fiske med antall degn det er
lov til & fiske. Dette gav grunnlaget for a utvikle speedsjarken. Som kjent er ikke dette tilfelle i
Norge. Det virker som om fiskerne gnsker a bruke mindre tid pa fiske og gnsker & komme
hurtigere til og fra fiskefeltet og tidligere hjem til fiskebruk, kone og barn.

Bilde 12 Kystfisker Fridtjof Nygard fra Napp i Lofoten.

Fordeler ved bruk av speedsjark i fglge Nygard:

Forflytter seg raskt fra A til B

Fleksibel i godt veer pa juksa/line

Artig a kjere fort

Kan ga langt uten & matte sove om bord

Lite rulling

GM pa 1,6 meter — sveert stabil bat

Gunstig dersom man bor langt inne i en fjord

Ulemper ved speedsjark:

e Svert dyr i drift. (100 % dyrere)

e Dyrt & kjare fort med last ombord

e Tar med mindre is i rommet pa grunn av gnske om a holde hgy fart — dette gir redusert
kvalitet pa fangsten

e Mye avdrift i forhold til bruket pa grunn av liten kjgl

e Ekkolodd fungerer ikke ved hastigheter over 12 knop — gar forbi gode fiskeforekomster —
mister oversikten pa fiskefeltet — gar lenger far man finner fisk

e Kan ikke slaye pa heimturen ved hgy hastighet
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Taler ikke mye dekkslast (i vesentlig grad)

OLEX fungerer ikke

Ubehagelig i motsjg ved hastigheter over 10 knop

Fisker blir lurt til & kjere lenger for a levere som falge av at baten har god fart
Farlig a arbeide pa dekk under fart

@kte utgifter til service og vedlikehold

Baten er dyrere i innkjgp enn en sjark med mindre motor

Usosialt liv — ingen a ga i lag med pa leia siden de andre batene gar saktere

De gkte kostnadene (drivstoff, service, vedlikehold, innkjegp) skal tjenes inn med en
fartsdifferanse pa 8 — 10 knop. Nygard har ikke lenger troen pa at dette lanner seg.
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4 Bedriftsbesgk Hovedredningssentralen Nord-Norge

1. desember 2005 besgkte Halvard Aasjord og Tord Hanssen (SFH) samt Aslak Kristiansen
(Norges Fiskarlag) Hovedredningssentralen Nord-Norge (HRS-NN) i Bodg. Det ble gitt
omvisningen av redningsinspektar Tore Wangsfjord og redningsleder Bente Jonassen.

Hovedoppgaven til Hovedredningssentralen Nord-Norge i Bodg er & bista politi med & koordinere
redningsaksjoner til lands og til havs. I tillegg utfgrer de ambulanseflygninger med Sea King
helikopter.

Hovedredningssentralen i Bodg jobber i lag med forsvarets 330 skvadron (Sea King helikoptre)
og kan kommandere ut helikopter i denne enheten. De har ikke kommando over andre
redningsenheter, men jobber i tett samarbeid med dem.

Bilde 13 Redningsinspektar Terje Wangsfjord med personell under oppleering i HRS-NN
sine lokaler.

HRS-NN har tett samarbeid med blant annet:

Politi (leder redningsaksjonene)
Ambulansetjenesten

Brannvesen

Amk-sentralene pa sykehusene
Redningsskaytene (NSSR)

Helikopter tilknyttet forsvaret

Helikopter tilknyttet offshore installasjoner
Ambulansehelikopter

Helikopter pa Svalbard

Kystvakten

Norges Ragde kors

Redningssentraler i andre land (Sverige, Finland, Russland, Island, Fergyene++)
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Bilde 15 Sea King redningshelikopter fra forsvarets 330 skvadron. Foto Forsvaret.

Varsling med ngdpeilesendere:

Nar en ngdpeilesender aktiveres ved forlis vil den sende ut signal som oppfattes av satellitter
rundt jorden. Satellittene sender signalet videre til jordstasjoner rundt om pa jorden. En av disse
jordstasjonene finnes i Tromsg. Fra satellittstasjonen i Tromsg gar signalet om batens posisjon og
navn videre til hovedredningssentralen i Bodg. Videre prosedyre for hovedredningssentralen er da
a sjekke om det er en reell ngdssituasjon pa gang. Dette gjares ved a kontakte baten via telefon,
radio eller satellitt. De aller fleste meldingene er "falsk alarm” grunnet for eksempel menneskelig
feil under testing av ngdpeilesender og gamle bortglemte sendere som pa grunn av funksjonsfeil
starter & sende (batteriene er ikke tatt ut). Er det en reell situasjon blir ngdvendige tiltak iverksatt
etter fastsatte prosedyrer. Det tar normalt bare noe fa minutter far hovedredningssentralen
oppfatter ngdmeldinger fra ngdpeilesenderne. | enkelte tilfeller kan det ga lenger tid (noen timer)
far Hovedredningssentralen oppfatter ngdmeldingene. Dette henger sammen med ugunstige
satellittplasseringer. Sivile og militeere fly er ogsa i stand til & fange opp signal fra en aktivisert
ngdpeilesender. Andre varslingskanaler er blant annet fra de som sitter pa nadtelefonsentralene
(110, 112, 113) og via kystradiostasjoner.

Pa hovedredningssentralen er det alltid to personer pa vakt. En redningsleder og en assistent.
Oppstar det en ngdssituasjon, vil flere personer bli innkallet for & organisere redningsoperasjonen.
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5 Arsmate i Fiskeri- og sikkerhetsfaglig forum, FosFor

5. — 6. desember 2005 deltok SFH pa arsmatet i Fiskeri- og sikkerhetsfaglig forum (FosFor).
Forumet skal veere en landsdekkende mgteplass og hgringsinstans for organisasjoner og
myndighetene i spgrsmal som angar fiskeriutdanningen i Norge. FosFor skal holde seg oppdatert
med forhold og tiltak som har interesse for utdanningen innen fiskeri- og sikkerhetsopplaring og
aktivt arbeide for a pavirke en positiv utvikling.

Under mgtet holdt Ingunn Geving fra SINTEF Helse et innlegg om ny yrkesbekledning for
fiskere. SINTEF Helse har i et prosjekt utviklet en ny type arbeidsbekledning for fiskere med
innebygde flyteelementer i buksen (rygg og brystparti). De har gjennomfgrte en omfattende
sparreundersgkelse under utviklingsarbeidet for & avdekke fiskerens behov. Fiskerne vektla at
bekledningen matte veere vanntett, vindtett, termisk komfortabel, godt synlig, slitesterk og
komfortabel.

Bilde 16 Ny arbeidsbekledning for fiskere med flyteegenskaper - Regatta
Fisherman. Foto: Regatta AS

Resultatet er det kommersielle produktet “Regatta Fisherman” produsert av Regatta AS.
Bekledningen er et klassisk oljehyre med innebygde flyteelementer i buksen. Bekledningene skal
gi en oppreist flytestilling. Flyteegenskapene i buksen er godkjent i henhold til EN 393 ”Standard
for flytebekledning”.

Prisen pa produktet er 1500 NOK. De som er forsikret gjennom Gjensidige skal fa den gratis.

Prosjektet har veert et samarbeid mellom Norges Fiskarlag, Fiskeri og Havbruksneringens
Forskningsfond (FHF), Gjensidige, Regatta AS og SINTEF.
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6 MS ”Charlie”, ny speedsjark fra Mjosundet

Fisker Olav Martin Sletta og sjarken MS “Charlie” ble besgkt 19. og 20. oktober, henholdsvis ved
fartayets "hjemmekaien” i Mjosundet og i Kristiansund.
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MS "Charlie” er en speedsjark bygget ved Mjosundet Batbyggeri AS i 2005 og har en marsjfart pa
12 knop og en toppfart pa 16.3 knop. Dette hastighetsomradet er noe lavere enn det som har veert
vanlig for speedsjarker, som ofte har ligget i fartsomradet 20 - 30 knop. Bade bygger og fisker
mener dette er et gunstig fartsomrade med tanke pa drivstofforbruk og tid brukt til og fra
fiskefeltene. | fglge batbygger er skrogtypen til "Charlie” konstruert for & komme opp i en
hastighet pa 20 knop. Typisk marsjfart for konvensjonelle sjarker i denne gruppen er 8 — 10 knop.

Bilde 18 Den nye speedsjarken ""Charlie' av Aure ved kai i Kristiansund.
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Den 33 fots (9,99 meter) lange og 4.07 meter brede sjarken har et lasteromsvolum p& 11 m® og er
rigget for garndrift. Med en motor pa 225 Hk (Hk John Deere med et Twindisk sluregir, V-gir)
har fartgyet et gjennomsnittelig drivstofforbruk pa 9.6 liter/time. Pris for ferdig levert fartay ligger
pa ca 2.2 millioner kroner i falge Sletta. Lettskipsvekten til baten er anslatt til ca 8 tonn.

Bilde 19 Akterdekk pa sjarken MS ""Charlie"".

"Charlie” er med en bredde pa 4.07 meter og en lengde pa 9.99 meter bygget relativt bred. En
rekke aluminiumssjarker er bygget sveert brede i de senere arene. Blant annet har batbyggeriene
Sletta Batbyggeri og Bat og Motorservice AS i Vikna begge nylig bygget aluminiumssjarker med
lengde pa 35 fot og bredde pa ca 4.5 meter. @kt bredde er som regel gunstig med tanke pa
fartgyets stabilitet, men vil virke negativt inn pa drivstoffgkonomien ved a gke drivstofforbruket.

Navn Ar Bygger Lengde | Bredde
MS “Guldteig” 2006 | Sletta Verft 10.66m |45m
MS "Vikbas” 2005 | Sletta Verft 1066m |[45m
MS "Vagaybuen” 2005 | Bat og Motorservice AS | 10.66 m | 4.52m
MS "Anna Therese” | 2005 | Bat og Motorservice AS | 10.66 m | 4.52m

Tabell 1 Nye aluminiumsjarker bygget med stor bredde.

“Charlie” har relativt stort arbeidsdekk til & vaere en bat pa 33 fot. Dette vurderes som positivt
med tanke pa sikkerhet fordi fisker da har mulighet til & organisere arbeidsplassen sin pa en
hensiktsmessig og sikker mate. Godt organisert arbeidsdekk er svart viktig under setting av garn
for a unnga at fisker ikke setter seg fast i bruket. Dekksmalingen hadde innbladet sandkorn for &
gi godt feste pa dekk. Dette vurderes som en god lgsning for & hindre skli og fallulykker. Fartgyet
hadde "normal lav” rekkehgyde. Hay rekke er viktig for & hindre at fiskeren faller over bord, noe
som dessverre er en vanlig dadsulykke blant sjarkfiskere. A hindre fall over bord ulykker vil veere
ekstra viktig for alenefiskere. Fartgyet var forgvrig utrustet med fast montert redningsleider pa
hekken, ngdutgang fra oppholdsrom og redningsflate pa taket.

Baten er konstruert for fgring av bulk i lasterommet. Med bulk menes at lasterommet fylles med
en blanding av sjgvann og fisk. Det er en kjent problemstilling at mange sjarker som skal ga med
bulk i lasterommet ikke har god nok stabilitet til selve fyllingsprosessen av lasterommet. Selve
fyllingsprosessen krever en ekstra stabilitetsmargin som falge av at effekten av fri veeskeoverflate
i lasterommet. Effekten av fri vaeskeoverflate under fyllingsprosessen reduserer fartgyets stabilitet
sa lenge lasterommet ikke er fylt helt opp. Dette gjor at en rekke sjarker som skal ga med bulklast
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ma fylle lasterommet mens baten ligger fortayd ved kai. Det er mulig a reduser
stabilitetsproblemet knyttet til fylling ved & installere et langskips senterskott.

7
——————

Bilde 20 Fast montert redningsleider pa hekken til MS "*Charlie"

Fartgyet har en dyp kjel som gir liten avdrift i forhold til bruk under draging i falge skipper. Den
dype kjglen er gunstig med tanke pa mangvrering av fartgyet nar fartayet haler inn garnlenkene,
og er med pa a gjare det mulig a drive fiske uten mesanseil. Fiskerens arbeidsbelastning under
haleprosessen kan vare sveert stor med mange arbeidsoppgaver som skal forega samtidig og i stort
tempo. | tillegg til & mangvrere baten ved granlenken skal fisker ogsa ta vare pa fangsten og
bruket. Samtidig ma han passe pa a ikke falle over rekken eller sette seg fast i garn eller garnhaler,
i tillegg til & operere skrape redskaper som hytt og kniv i stort tempo og med stor presisjon. At
baten er lett 3 mangvrere ved bruket er derfor en fordel med tanke pa sikkerheten.

| W % >
N £
5 \
4

Bilde 21 Styrbord side pa ""Charlie’. Garnhaler er vippet opp. Mye av fiskerens arbeidsdag
foregar ved mangverstasjonen bak garnhaleren.

Kjelevann fra motor blir brukt til & varme opp oppholdsrom (lugar og styrehus). Dette er viktig
med tanke pa arbeidsmiljget, og gir fiskeren et behaglig oppholdsrom der han kan fa hvile og
restitusjon. Det er lite stay og vibrasjoner om bord og skipperen oppfatter ”Charlie” som en god
sjobat.
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Vedlegg 1: Deltakerliste brukermgte Gravdal

PERSONNAVN
Harald E. Hansen
Fritz Nilsen

Frann Fridtjof Nygard
Kurt Karlsen

Walter Pettersen

Tor Arne Sandnes
Stian Svendsberget
Terje Lykseth

Bjagrn Anton Stensen
Bjarn Pettersen
Eirik Ulsund

Aslak Kristiansen
Merete Halvorsen
Finn Stenberg
Halvard Aasjord
Tord Hanssen

Geir Albrigtsen

Leif Arne Andersen
Viggo Edvardsen
Kenneth A. Eliassen
Yngve Ingebrigtsen
Jan Johansen

Bernt Johnsen
Tommy Mentzen
Knut A.Sandmo
Edvard Sivertsen
Raine-Willy Vikten
Paul Sigurd Wang
Gunnar Benjaminsen
Einar Bjgrnhovde
Avre Ditlefsen

Ketil Gaundal
Odd-Martin Johnsen
Tor Myklebust
Havard Nilsen
Daniel Rasmussen
Even Remme

Royer Klausen Robertsen
Kjell Inge Rolandsen
Sveinung Radseth
Geir-Magne Wiik
Svein Robert Willumsen

yrkeftittel
kystfisker
kystfisker
kystfisker
kystfisker
kystfisker
Tral/sjarkfisker
konsulent
sekreteer
inspekter
sjokyndig
prosjektleder
radgiver
jurist
daglig leder
seniorforsker
forsker
student
student
student
student
student
student
student
student
student
student
student
student
student
student
student
student
student
student
student
student
student
student
student
student
student
student

FARTQY / BEDRIFT
M/K HARTHO

Napp fiskarlag

m/k TINA MARIE

m/k MARNA

m/k PETTERSEN SEN.

Stamsund + Pettersen sen.

OPUS Lofoten

OPUS Sikkerhetssenter
Sjefartsdirektoratet
Norges Fiskarlag
Norges Fiskarlag
Norges Kystfiskarlag
Delta Safe AS

SINTEF Fiskeri og havbruk
SINTEF Fiskeri og havbruk
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Vedlegg 2: Presentasjon ved Halvard Aasjord, SFH

BINTEF Ader og kubruh 48 BINTEF Ager og kubruh 48

Fartgy- og driftsgrupper i
kystfiskeflaten

1.  Fjord- og sjarkfiske < 10 meter:
Juksa, dorg, teiner, gam og line

2. Sjark/iten kyst: 10 — 10,67 meter:
Juksa, dorg, garn, line, teiner samt
kreps- og reketral i 5-Horge, noen
snurevad og kystnot

3. Litenimediumkyst: 10,67 — 12,99 -
14,99 meter. Line, garn, teiner,
reketril, snumevad og kystnot (sild,
makrell)

4. Mediumkyst: 15 — 21 meter. Garn,
line, snumevad, kystnot, reketral
{uten konsesjon: 65 fot og 80 Bri)

Presentasjon pa Gravdal 5. Stor kystfldte: 21 - 27,45 meter:
Onsdag 30. nov. 2005 Snurevad, ky=tnot, samit garn,
Halvard Aasjord, | autoline, hvalfangst, reketral
SINTEF Fiskeri og havbruk ogéeller industritral

BINTEF Ader og kubruh 48 BINTEF Ager og mubruh 48

Fiskeridirektoratet, Tabell 5A
Registrerte fartay fordelt pa type og lengde for perioden. 1994-2004.

1884
g4 | ees | ees | weer | ez | +ees | zoo0 | oot | ooy | sons | soos | zons
#hn.ird.
Alie Tokl 1620 | 1417 | 1zpm | 1Zem | @@ | 1w | szor | vem | wea | eem| ziwe| som
Fardeltathrine
Db tripy 271 geez| zew| Zeee| odee| oden| mamn| mare| vooo| veet| avee| ey
Cone tirky 840 6626 6208 | G080 4738 4744 4626 | Erer| zE4t| vmeD| 1446| 6048
Fardeltrteriengds
Mndre pon Om 11861 | wam | want | wom | sase| eaar| eess| sait| raes| smes| snmem|  aem
- #Em 2@ 26| 2481 2200 226 22| zona| zani| saw| 22w 329m2 g
16 - 28 m 6o | 6p1| 7P| aed| g6 | 69 | g3 | 434 | aam | aem | 4w -2
H-TEm wr 128 4| 204 oo | o | 7| zea | zet | vEo | oar ]
22 m og ower z8 | sra| | sea| szar| sma| ces| sen| sw| wea| om -B0

BINTEF Agor og kavhruk A8 SINTEF
Fiskebaten som framtidig arbeidsplass Deltakende SINTEF- forskere
Et 3-drigtverrfaglig prosjekt innenfor FHF's programfor Helse, miljs og
sikkerhet i fiskeri og havbruk i perioden 2002 - 2004 Forskere som har deltatt i HMS-
mForskere fra tre SINTEF- institutter dettok: SINTEF Fiskeri oy fiskebatprosjekt 2002-2004:

havbruk, SINTEF Helse (tidl. Unimed) og ' SINTEFT knol ogi

® Hahvward Aasjord, prosjektleder

® |ngunn H. Geving, koordinator

SINTEF Helse (Unimed):

® Marianne Sandsund, forsker

® Hilde Faerevik, forsker

SINTEF Teknologi og samfunn

® Eivind H. Okstad, forsker

= Gunnar Lamvik, seniorforsker

= Geir Guttormsen, forsker

= Trine Thorvaldsen, NTHU-
student

SINTEF Fiskeri og havbruk
= Mats A. Heide, forsker
= Turid Myhre, forsker

mSINTEF Helse: Kartlegging og evaluering 'Brnkrln S
arbeidshekledning og persnnllg verneutstyr paﬁsksb%‘i
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BINTEF Ader og havbruh 48

Fiskerimiljger - feltkontakt

Fiskerimiljger oppse kt av SINTEF —forskere - brukerkontakt m.m.:
1.

Mars 2002: Lofoten —Vestvaggy - 4 stk. forskere i kontakt med kystfldten i
Ballstad og Mortsund samt tralrederi i Stamsund.

August 2002: Hergy - Sunnimgre: 4 stk. forskere til Fosnavig for kontakt
og samtaler med kystfiskere (makrelifiske) og havfiskere innenfor
rekeiral ringnot (ngs Cross) og bankline (Lemefsk)

Februar 2003: Vesteralen Andegya: Brukerkontakt pa Andenes og Bleik,
samt ombord pa tre prosjektfartgy: Garnfiske og snurrevad. Mate med
kystiiskere (landligge) og Andenes Havfiskeselskap

April 2003: LofotFishing: Tre forskere + Kurt K til messai Kabelvag for
brukerkontakt med fiskere og utstillere pa messa og |Vagan

April 2004: Faergyane — 2 stk. SINTEF forskere deltar pa HMS- konferanse
i Torshavn sammen med ca. 40 danske og noen faergyiske arbeidsmiljs
forskere {medisinere). 1. mai utflukt til Sikkerhetssenter i Klaksvik og om
bord pa fabrikkskipet MTr "Skalaberg™

BINTEF Agoriog lavbrunsg - © © 0

Fiskebaten som framtidig arbeidsplass — perioden 0204,
SINTEF - rapporter — skriftlig / faglig dokumentasjon

Hoven‘rappon Fnen:
Fiskebiten som frentidig arbeidspiass. Siutrapport ka 3-dmg tvenrfagiia
fopsknin osjokt rottet mot sikkerfret og arberd’sforhofd’me i uiike My ogq
fizteqrupper, SINTEF- mwon SFH 20 2053008 O) og FHF. Forfattera:
Halvard L #asjord, Ingunn H. Geving, Bwind H. Okstad, lede Faene\rk Gelr Guttarmgen, Gunnar
Lamik og Turid hbyhre, samt hadann Sandzund, hiats Heide og Trine Thervaldsan pa delrapparter

Fart@yrapporter - sjarkditen kst
i HS for siaridiskere | Anday. Samtater fiskere pd enmannsbiter feb. 03, STFE0 FO43080,
2 HME e bord pf garabiten YKa Ove” . Dagstur i Trondheimsforden 2001 03, STF3E FO4426.
2 HiME pd krsbbefiske med *Mekolne . Dagstur pi irabbefisie 409032, Rapport STF38 FO4427
Farwyrapporter medlum og‘stor kyst

RS or bord pd garrbdten *Ifind. Dagstur pf garefiske 13.0203. Rapport STFE0 F43036,
2 HME o bord pa snurrevan‘baoen ar! Witkeln, Snurrevadfisie 11 02,02, $TFS0 FO43088.
2 HME ot bord pa ST 't HOFsen”. Snure ifisice {1.0203. Rapport STR20 FO43025
4. HMS om bord 0F kpstrobdten Y StdtheEringen” . Rapport STFB0 FO43083.
5 HMS ot bord pd s vadbiten “Einar Efend”. Rapport fra dagstur 19.02.04. STFE0 FO43087
E
i
2
2

artgyrapporter - bankine-trd-ringrot:
HMS anb. bam\fmebaaen “Lefrebris®. Rinuonfra tirefisie mov. 03, Rapport STFE0 FO43032.
HME o bord pa #ysecran’anen *Soldpeig” Rappon fz seitrding macs 2004, STFS0 FO43093,
HMS e bord pd ringrobdtes “Senior’ . PE sildefisie | Vessforden. Repport STFE0 FO43024
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Fiskebaten som framtidig arbeidsplass -
Innhold i SINTEF sluttrapport pa 90 sider

Sammendrag

Innledning

Statistikk for personulykker

= Bakgr fra PUS-datab is
dir

»  Fiskeruhdkder fordelt pa flategrupper
= Fordeling bl.a. arbeidzoperasjon og
kroppsdel
Sikkerhetskultur i fiskeriene
= Figkeryrket fordrer nedtoning avrisko
Metoder for risikovurdering
L] ¥
s Ltvikling av ny
riskkovur deringsmetode
Anbefalte tiltak om bord pa fartgy
Arbeidshekledning, verne- og
redningsutstyr
Referanser og Vedlegy

BINTEF Ager og kubruh 48

Fiskerulykkerfyrkesded registrert av SINTEF FH
for 8-arsperioden januar 1998 — november 2005

B For8-arsperinden januar 1998 - desember 2005 har SINTEF Fiskeri

og havhruk reglstren 80 fiskere m.fl. som yrkesdsd, d.v.s.
t ved fiskeriaktivitet ogfeller om bord pd norske fiskebater

® Dette gir et gjennomsnitt for perioden p& 10 omkomne fiskere pr. ar.
B Fem ulykkeshendelser er stadig gjengangere, disse er

= “Forlishavari”® med 25 omkomne

u "Owverbord ulykker” med 22 omkomne

m “Drukning i havn” med 21 omkomne

= “Slag og klemming” med 9 omkomne
“Fallendeflygende gj.tand” - 3 omkomne.

B |ngen fiskere erregistrert omkommet ved brann eller giftig gass i lepet

av denne B-arsperioden.

BINTEF A cherl og favbruk o8 s s
" =% - .
IKFISKE - RISIKO FOR YRKESD@D: Sjarkfiskeren er utsatt for
K_rfur ulykker som kan medfére yrkesdgd: "Forlis -ulykl(é 3
over hord”, “Drukning i havn”, ”Klemmmg ispill og vms“
ulert risiko lik ca. 20 — 25 omkomne pr. &r pr. 10.000 érsverk

Forlisthavari i den norske fiskeflaten 1985-1999

Kommentarer til tabell:

mE hater er i hovedsak bater under 33 fot (10,67 meter):
+ 32 % avforlis hendelsene og 32 % av de omkomne tilhgrte
enmannshater
BT hater er i hovedsak bater under 15 meter:

m 26 % avforlisene og 31 % avde omkomne skjedde pa fartgy med to
manns besetning

® Tidsfaktoren for a fa brukt redningsutstyret er ofte kritisk ved
kantring og/eller ved forlis (vannfylling) av sma fartgy.

® Ved flere slike forlis vil bruk av arbeidsdress med flytemiddel
vare mer nyttig enn en redningsdrakt, fordi det ikke blir tid nok a
fa hentet fram og kledd pa redningsdrakten.
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Berget etter timer pa kjglen

Tomenn fra Statland ble natt til fredag berget av et SeaKing redningshelicopter etter
at biten deres kaniret ssrvest for Yikna. De hadde da ventet seks timer pa at hjelpen
shulle komme.

® Deto mennene, som er i 50-8ene,
var ute pa skrei-fiske utenfor
Mardayan i Vikna kommune i en 32
fots sjark, og hle meldt savnet av
andre fiskere i titiden i gar kyreld da
de ikke korn tilbake il Kai pa
fiskemattaket pd Mordayan.

= Med kun en redningsvest pa deling
ble to mennene fra Mamdalseid
funnet ay et Sea-King helikoptar
klokken halvto i natt. Da hadde de
klarmret seq fasttil kislen pa
sjarken i nesten seks timer.

...umwuﬁl i

AT
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PUS fiskeri

- forbedret registrering og anhalyse
av fiskerulykker hos sjgfartsmyndighetene.

Fiskerulykkeriskader—5- {(8)-arsperioden 1998-2002(3)

= Det er innhentet datafra Sjofartsdlrektoratets sin database for
personubykker til sjgs {PUS) for 5- (6- )arsperloden 10082002 (2l]]3)

= Samlet er det behandlet 1690 {1949) ulvkkessaker for hele 5- (6)- ars-
perioden, herav 50 {61) dedsulykker og 1640 {1888) personskader

= Det er ferst foretatt en samlet fordeling av fiskerskaderulykker etter
skadetype og arbeidsoperasjon for hele perioden

= Relevante fiskeri-fartgysdata er sa lagt inn for hvert fartey og disse
data er deretter sortert etter fem driftsgrupper; sjarkfiske, kystfiske,
bankfiske {line/garn), tralfiske ttursk reke m L) og fiske med ring not

= Fordeling av ulykker/skader er s foretatt pa ulike drifts- og
lengdegrupper, og en risikoberegning etter arsverk er foretatt

= En forelgpig sjekk mot FGT sitt skaderegister for fiskere viser at det er

en hetydelig prosent underrapportering til PUS
= For fartgy fra Mére & Romsdal med rapporterte personskader er det
funnet en underrapportering lik 18% til PUS- register
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PUS fiskeri: 1888 personskader fordelt pa 3 farteygrupper

FUS - Fiskerulykker - 19398 - 2003

1400 30,00

1am [ EHadar 1985 - 2003 ==F 1lkod1 000 drewrk / 25,00

1000 4
20,00

15,00
&00 4

Artall ulyhhar
Rinlko pr. 1000 dre wrk

0,00
400

200

==

Srhflake; Loa = 12,5 mater

Kurtiahe, 13= Loa=27,8m Ha vl ahe, Loa = 23 mer

{3 SINTEF BINTEF Agor og kavhruk A8

Anbefalte HMS-tiltak for sjark- / heimefiske

Hy forskrift om tilsym av fiske- ograngstfartey mellom 10,67 og 15 meter er innfert
av Sjefartsdirektoratet, med bl.a. krav til sterre egenkontroll for fisker feder.
Hye tittak vil/ber ogsd innbefatte:
[ Bede dokumentasjon av ﬁahlliﬁ( og tillatt lasteewne i forhold til driftsform,

i ade og farteyets
= Krav til tik i i og farteyoper asjon for 3 fare og
operere eget fa'tﬂy Slqeddersydde fiskerkurs i farteéyoperasjon ma utvikles.
Krav til bedre fiyteevne pé Spne bater for 4 hindre symking ved vannfilling.

Pabudt bruk av redningsvest ogleller klser med flytemiddel for yrkesfiskere,
spesielt ved bruk av dpne bater.

®  Forbud mot salg av uten fly til fiskere. Dette ma ogsa
gjeloe for wkesfiskere som bedriver sportsfiske pa fritida / fritur
= Bruk av k]ente dni =0m redni ider, sikker ine, skii-

sikring pa dekk og skt rekkehwﬂa for & unngd uhdker av typen fall-overbord

= Péibudt med typegodkjent nedstopp pa spill, vinsj ogieller trommel pa bade en
0g to-mannshéter for & hindre alvorlige uhdkker av typen slag og klemming.

) SINTEF

> Fiskeh3ter med lengste lengde, Loa < 35 fot: In;;en peﬂmﬁsﬁ
sikkerhetskontroll fra Sjgfartsdirektoratet
- Fiskebater med lengste Iengde, Loa=35-49 fut Ny eriodi:

BINTEF Ager og kubruh 48
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BINTEF Ager og Rubr

Fiskerne far livreddende arbeidst@y vrkesfiskerne har en av Horges
farligete arbeideplasser. Hi far de arbeidstay som sker sjansen for 3 overleve hvis de
faller over bord. Kontaki: Ingunn H. Geving, SINTEF Helse

1. | rtier har fiskerne hatt olishyre som standarg-
antrekk. For farste gang far de na sjansen til & ifere
zeq oliehyre med flyteegenskaper.

2. Faller fizkerne i sjpen, serger de myutviklede klserme
for & holde dem flytende— sthende | vannet. Denne
flytestilingen cjar det enklere 2 ta seq opp | baten
igien. Den gier oged jobben lettere for de som skal
hale fizkeren om hord.

3. Det nye arbeidsteyet har store felter med fluore-
scerende gul farge. Bade fargen og oppdriften i
klzztne mher siansen for &t fiskeme blir funnet, ks
de havner | sjpen

4. Gienzidige Forsikring har engasjert seg i
bekledningsprosjektet | hap om & reduszere skadene i
fizkerizektoren.

5. Genszidige vil | 2008 levere ut de nye arbeidsklzerne
zom en del av forsikringslesningen il siark- og
kysffiskere. Dette omfatter bater opp tl 27 meter, og
=s0m har Pakkeforsikring i =elskapet giennom en
samarbeidsavtale miGensidige og Morges Fiskarlag.
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Ngdstoppsystem for garnspill fra Industri & Batutstyr
ombord pa kystbaten mis “Lyngeybuen” av Tromseg

» R < 4 My kontakt med konstrukter 2rne Haugan
e om saly av IB's nedstopp systemer:
Mustad Autoling: 50 - B0 nadstopper
Kare Holthe & Senner A5, Masrery
Bt & motorservice A5, Vikna
Helnessund Beateri A%, Steigen

Mudstopp utprered v FTFI farst pd

1950alet for garnspil og reketrlving

B Mekaniskhydraulisk nedstopp for gaen-
fine=pill og annet innhalingsutstyr.

= Hea-rappert fra "Lyngeybuen fra

dagstur pa Lofatfiske april 2000

BINTEF Ager og kubruh 48

Bkt sikkerhet ved ferdsel i havn
Havneleider type HYDOKK

= Med utgangspunkt i at 40 personer
Talge av L

ulykker ved kai pa 90-tallet, har Paul
Bakke utviklet en leider som skal
hindre drukningsuhdker som skjer
fordifok faller i vannet under
entring av kai eller nar de gar om
bord ifiske- eller fritidsfartay

®  Leideren er konstruert med tanke pa
at sikkerhet skal kombineres med
funksjonalitet, og den skal vaere ke
enkel & bruke som en tradisjonell
leider. Leideren skal ogsa testes
med tanke pa godkjenning for bruk i
varharde strek av landet

BINTEF Ager og kubruh 48



P4 garnfiske med

MK “Matind” av

Andgy 13. februar 03

- Fartaylengde: 18 m
- Besetning: 5 mann

Risikokartlegging for garnfiske-
eksempel pa utfylt skjema for
grovanalyse om bord "Matind”

BINTEF Ader og havbruh 48

Anbefalte HMS-tiltak for kystfiskeflaten

Tiltak for & hindre flere ulykker ved kantringsforlis:

= Fornying au kystfliten med k ng av og ubnukbar t
Opporadering av nyere biter med shelterdekk og bedre lukking av fartayet

Bygging av fartey med fildighet ogt 3 qnet for drift
Justering av fiskeri L for ky
= Dagens grenser: 10,35 m (25 fot] 15 m (49 fot), 21,34 m (70 fot), 27,4 m (90 fot]
= Hys lengdegrenser (Lpp): 10 meter - 15 meter - 24 meter - 3dmeter 7

= Bedre tilpasning av fart@ygrupper til IMO-grenser og EU-grenser 7
Tiltak mot ulike arbeidsulykker:

u  Bedre skkerhetsanordninger mot drukningsubddier ved fartay i hawn, ubkker
av typen fallidratt overbord og andre alvorlige arbeidsubykdker som skijer

ombord under handtering av fiskeredskap og bruk av diverse maskinelt utstyr.

®  Rutiner for ntern sikkerhetsstyring, spesiek for fartey med relorutter ombord

Bort med tonnasjegrenser =om er en fare for farteyets sjadyktighet og stabilitet
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Sjeegenskaper pa mellomstor kystfiskebat

Fartsybevegelser i sjggang; rulling, hiving og stamping
Fartwystahilitet; opprettende kraft og moment ndr baten krengear
Finske om en rolig arbeidsplass pé sjsen for & unngar for store
belastninger under fangstoperasjon og fiskearbeid i sjggang

Ogsd betydelig risiko for fall og slag nar baten ruller, hiver og stamper
Strenge krav til stabilitet i alle kondisjoner, ising inkludert og derved
mye fast ballast pd norske fiskeb&ter, positiv rettende arm til 80 grader
Maodeme kystfiskebater har store mengder fast ballast og blir derved
meget krappe (hurtige) i sine bevegelser, dvs. en slitsom arbeidsplass
Installasjon av rulledernpingstank vil gi en noe redusert stabilitet, men
en betydelig roligere arbeidsplass (sterre rulleperiode)

Krav til hurtigtemming av rulledermpingstanken ved bl.a. overising
Mange bygoer sikalt dpent shelterdekk for bedre beskyttelse av
arbeidsplassen, samtidig som rulledempingstanken kan plasseres p
tvers oppe pé dette dekket, se bilde pd neste ark

BINTEF Ager og kubruh 48

Tiltak for rulledempning:
Rulledempingstank er
montert tverrskips akterut
pa apent shelterdekk om
bord M/K “Matind” N-1-A

BINTEF Ager og kubruk 48
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"Lifisk”- 70 fots §-bét

£ i i 2 i Fullastet med NVG.sild
Paragrafbater i kystfiskeflaten ._ I 1% ket L

® Teknisk kapasitetshegrensning i ulike driftsgrupper: = s ;
® Sikkerhetsgrenser fra Sjefartsdirektoratet pa bl.a. 10 57 meter og b " St

15 meter lengste lengde, samt 24 meter regellengde (IMO).
| |tillegy kormmer ulike reguleringsgrenser i fiskeri (Fiskeridir), bl.a.
» Reketrdl uten konsesjon: 65 fat og 50 eller B0 BRT
m Kystnotfiske, makrell og MS-sild: lengde 70 fot, lasterom 150 m3
= Kystiiske med aktive redskaper: maks. 80 fot (27,45 meter)

B For kystildten er det fortsatt grenser igien som gjsr en del fartey lite
optimale pa framdrift (fart), sisegenskaper, nedlasting, stabilitet og
ikke minst arbeids- og bormiljs om bord.

B En del biter har kommet "skjest ut” ikke bare pd framdrift og fart, men
ngsd pd darlig stabilitet og sjsegenskaper

B Flere redere snsker & {3 tillatelse for forlenging over 70 fot {til 90 fot)
eller fra 90 til 110 fot Loa.

) SINTEF BINTEF Aderiog kvbnhag  © © % "t 03 SINTEF

HMS om bord stere kombinasjonsfartay som
fisker med snurrevad og ringnot evt. tral

1. Stort behov for reduksjon av risiko for personulykker som fall
overbord, fall pa dekk, slag, ki ing samt drukning i hawn

2. Forbedring av operasjoner ved setting av redskap (ringnot og
snurrevad), samt ved inntak av redskap og fangst

3. Ut\rlklmg og utprs\rmg av en enkel havneleider med for

I ing tilpasset ulike fartgysstarrelser
4. Bedre opplegg mkludert hedre arrangementslgsninger og avt,

forbedrede teknisk ger ved fi thel lling; bade ved
inntak, hlgyging, sleying av torskefisk

5. Behov for ut\rlklmg av en hlogg kin for torskefisk; | ikt
er a redusere belast ark I i o0g oppna bedre

kvalitet pa fisken

6. Mulighet til 3 ta vare pa biprodukter ved slgying pé feltet; lagring
og/eller behandling av fiskehoder, lever, rogn og div. annet

{3 SINTEF BINTEF Agor og kavbruk A8
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Videre FoU- innsats innenfor Helse, miljg og sikkerhet i
fiskeflaten — ref. signaler fra Norges Fiskarlag I Fiskeri-
og havbruksnasringens Forskningsfond (FHF)

Aktuelle prosjekter:

1. Medisinkrav og —behov for ulike fartgygrupper
fiskeflaten — Fase | — brukerkartlegging er utfert

2. HMS i sjark- og liten kystflate < 15 meter — prosjektet
startet opp med 1. brukersamling Gravdal 30. nov. 05

3. Evaluering av rednings- og verneutstyr i ulike
flategrupper — ikke avklart foppstartet!

4. HMS om bord pa (sterre) trilfartey — saerlig fokus pa
reduksjon av arbeidsulykker pa traldekk, men ogsa i
fabrikk og lasterom — ikke avklart!
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Vedlegg 3: Presentasjon ved Tord Hanssen, SFH

Sjsegenskaper for kystfiskefartgy

Ay
Tord Hanssen

SIMTEF Fiskeri og Havbruk AS

Brukermete 30. november 2005
Mordland Fizkerifagskole
Gravdal

) SINTEF BINTEF Ageri g faubrh 48

Sjsegenskaper for kystfiskefartgy

B Studerer fartey | sterrelsesomradet 35 — 90 fot
B Sjarker
B Kombinasjonsfart sy

m Med sjgegenskaper mener vi fartayets bevegelser
B Hivhevegelser
= Rulling
B Stamping

B Motstand studeres ogsall

) SINTEF BINTEF Ageri og faubruh A8

Bakgrunn

B Mange farteyer med darlige sjgegenskaper:
® Paragrafhiter med skrogform og amfattende utrustning som gir
dirlige sjsegenskaper
B Pararmetrisk resonans for fartey uten parallellmidtskip
m Generelt store farteybevegelser og akselerasjoner

B Konstruktar mangler verktay for & vurdere sjsegenskaper

m Dataverktsy for simulering av farteybevegelser er dyrt og
kompetansekrevende

m Generelt lite fokus pd sjsegenskaper

) SINTEF BINTEF Ageri g faubrh 48

) SINTEF BINTEF Ageri og faubruh A8

Effekt av farteybevegelse

m Sjgsyke

B Uhehag — kvalme — brekninger

B Gjesping, sevnighet, vopprerksomhet, iritabel
| Forstyrrelser

m Mister balansen - fallulykker

® Sklir pd derk/dekk — fallulykker, mann over bord..
B Utmattelse

m Slitasjeskader i ledd

m Traetthet i hele kroppen uten & vasre fysisk sliten

) SINTEF BINTEF Ageri g faubrh 48

Mal for arbeidet

B Gi konstruktarer av kystfiskefartey et sett av enkle og
lettfattelige formler for lett & kunne vurdere et fartays
sjgegenskaper og motstand.

<: Matstand

Sjgegenskaper

(3 SINTEF
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Tidligere erfaringer

m Studie av destroyerskrog viser at sj@egenskapene bedres
ved &
| ke vannlinjearealet
m Redusere dypgang i forhold til lengde
B Slankere forskip og akterskip

® Denne studien har gyldighet kun
for destroyere

BINTEF Ader og mybruk 48

03 SINTEF

Arbeidsoppgaver

B Kartleggingsarbeid
B |ntervju med mannskap — hvordan oppfatter de fatsyena?
® Rulleprave - vektfordeling
B Krengeprave - vektfordeling

m Datasimuleringer
B Datasimulering av farteyenes sjsegenskapear
B Datasimulering av fartgyenes motstand

B P& bakgrunn av datasimuleringene fastsla formelverk for
sj@egenskapene for kystiiskefartayene

0 SINTEF
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Intervju

m Fiskerne er generelt svasrt opptatt av sjgegenskapene til
fart@yens

B Mannskapet pa 90 fotere ser uttil & vaere minst fornayd
med sj@egenskapene
® Farteyene ser ut til & ha store rulleutslag og heye akselerasjone

B Mannskap pa 35 — 60 fotere er generelt mer forngyde enn
mannskap pa 90 fotere

03 SINTEF

Vektfordeling

B Kartlegge hvordan vektfordelingen er pa kystfiskefartay

B Finne massetreghetsradius
B Krengepreve
.\ltll  — N.i
- —
'ﬂ' L

® Rulleprave
B Sveert viktia for & & gode datasimuleringer

BINTEF Ager og kubruk 48

0 SINTEF

Krengeprgve

B Fastsette fartgyets stabilitet - GM werdi.
m Flytter vekter fra side til side og maler vinkelutslag
® Regner ut fartayets hydrostatikk ved hjelp av dataprogrammet
Shipshape
B Finner stabilitet under rulleprawven

Kre ngeul ke |
medsworlet
Kar fytt med
[I=11]

BINTEF Aceriog faubruhan 1

Rulleprgve

m Setter fartgyet i rullebevegelse ved bruk av kran eller
muskelkraft

B Maler rulleperioden
B Med bakgrunn i stabilitet blir vekitfordelingen beregnet

v

0 SINTEF
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Fartsy:60 fot

BINTEF Aderiogravbruk 28 . . - . .
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Datasimuleringer Formelverk

m P34 bakgrunn av datasimuleringer utlede formler for
sammenheng mellom skrogdesign og
fartaybevegelserimotstand

B Fareyenes bevegelser og motstand skal simuleres ved
bruk av dataprogram

®m Skal finne sammenheng mellom skrogform og
fartaybevegelse/motstand

B Systematisk variasjon
av skroget

=K ambiide Tra
b Feg 0 Qg T et e res

0 SINTEF
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Vedlegg 4: Tidligere fagrapporter med relevans til kystflaten under 15 meter

Nov. 1981:

Des. 1982:

Juni 1984:

Juli 1983:

Okt. 1985:

Mars 1985:

Jan. 1996:

Des. 1998:

Okt. 1999:

Personsikkerhet pa sjarker. Rapport av Halvard Aasjord, FTFI og Ivar Sagen,
Norges Fiskarlag, nov. 1981 for Fiskernes Ulykkeskasse og Norges Fiskarlag.

Maling av rullebevegelsene pa en Viksund sjark utstyrt med paravaner.
Arbeidsnotat 662.4-1, forfatter Jan M. Frisch, FTFI-Fartgyseksjonen, des.1982.

”Andgyaprosjektet” Bedre arbeidsmiljg for kystfiskere. Informasjonsbrosjyre
pa 6 sider laget i forbindelse med tiltaksrettet HMS -prosjekt, utgitt av Norges
Fiskarlag, Nordlandsforskning og FTFI Fartgyseksjonen, Trondheim, juni 1984

”Andgya-prosjektet — Tiltaksplaner for 15 stk. Prosjektfartayer. Arbeidsnotat av
Halvard Aasjord, FTFI-Fartgyseksjonen, juli 1983.

Andgya-prosjektet — sluttrapport for hovedprosjektet. Arbeidsnotat NF-nr.
1012/85, av Jan-Erik Sverre, Nordlandsforskning, Bodg, oktober? 1985.

Slingrekjel pa fiskefartayer. Forfatter Per Haavik, Fiskeriteknologisk
Forskningsinstitutt, mars 1985

Teknologisk radgivning gjennom ""MARINTEK-avtalen® 1995 - Et samarbeids-
prosjekt mellom Norges Fiskarlag og MARINTEK. Rapport MT40 A96-0019, for
Norges forskningsrad og Norges Fiskarlag, datert 18-01-96, av Halvard Aasjord

Utredning om heving av sertifikatgrensen for fiske- og fangstfartgy. Rapport
MT40 F98-370, datert 1998-12-04, for Sjgfartsdirektoratet/Fiskefartgyavdelingen,
forfattere Havard Rasvik, Audun Grimstad, Gisle Fiksdal

Kartlegging av taeringsskader pa fiskebater bygget i aluminium. Rapport STF80
F99007 / ISBN 82-14-01469-7, datert 20.10.99 for SND Flate og neeringsmiddel
ved Gunnar Kr. Halvorsen, forfattere Arne Farstad og Halvard Aasjord m.fl.

Fiskebaten som framtidig arbeidsplass - sluttfaring — desember 2004 — februar 2005
Farteyrapporter relatert til sjark — liten kyst med flere forfattere, rapportliste som falger:

1. HMS for sjarkfiskere i Andgy. Samtaler med fiskere pa enmannsbater februar 2003,
SINTEF rapport STF80 F043080, november 2004.

2. HMS om bord pa garnbéaten ”Kai Ove” - Dagstur pa garnfiske i Trondheimsfjorden 29.
november 2003. SINTEF — rapport STF38 F04426

3. HMS pa krabbefiske med "Meholm” - Dagstur pa krabbefiske 4. september 2003.
SINTEF — rapport STF38 F04427

4. Fiskebaten som fremtidig arbeidsplass — Hovedrapport fra 3-arig tverrfaglig forsknings-
prosjekt rettet mot HMS i fiskeri. SINTEF — rapport SFH 80 A053008 — februar 2005
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Vedlegg 5: Omtaler av ulike ulykkeshendelser hentet fra fiskeripressen

Omkom om bord — drept i garnspillet

®  Fiskeribladet, 14.1.2003 15:10

Den savnede sjarken ble ganske
raskt funnet, men da rednings-
mannskapene kom om bord, matte
de konstatere at fiskeren fra Fraena
i Mgre & Romsdal var forulykket

B Det var lgrdag ettermiddag 11.
Januar aksjonen ble satt i gang i
indre Vestfjorden, etter at en
kameratbat meldte den 35 fot store
Romsdal-registrerte sjarken savnet.
Baten var ikke kommet til Legdingen
som avtalt etter dagens sjgveer.

B ViaBodg Radio ble leteaksjonen igangsatt med alle tilgjengelige fartgyer i
omradet, og etter en times tid kunne kystvaktfartgyet "Thorsteinson" melde at
baten var funnet ikke langt fra Korsnes.

® Vi kom fram like over klokka 19 og kunne lite annet gjagre enn a sarge for slep av
baten til lands, forteller skipper Olav Gunnar Helg om bord pa "Thorsteinson"

40-aring omkom i havna i Stamsund

B Avisa Nordland/Nyheter, 17.03.03 - ARNT E. PEDERSEN (aep@an.no)

Den 40 ar gamle Jostein André Karlsen fra Sgrfold ble sendag formiddag funnet
omkommet i havnebassenget i Stamsund.

®  Stemningen blant fiskerne som ligger i havna i Stamsund var i gar preget av oppgitthet.
Mange har ventet pa at dette ville skje. Det er to og et halvt ar siden en fisker ble funnet
omkommet i samme omrade i Stamsund. Og i Svolvaer har seks fiskere druknet i havna de
siste fire arene.

B De siste arene har over 10 fiskere mistet livet i havnene i Lofoten.

B 40-aringen fra Sgrfold var sammen med sin bror pa fiske i Stamsund. Broren slo alarm da
han ikke var kommet ombord i baten pa lgrdag formiddag etter besgk i land fredag kveld,
hvor den forulykkede blant annet ble observert pa hotellet i Stamsund.

B Politiet ble varslet lardag kveld og letingen etter den omkomne ble satt i gang for fullt
sgndag morgen med blant annet dykkere fra redningsskeyta. Pa formiddagen ble 40-
aringen funnet drivende i havet ved allmenningskaia like ved Skjaerbrygga i Stamsund.

B Politiet har ingen mistanke om at mannen har vert utsatt for en kriminell handling. Men
den omkomne vil rutinemessig bli sendt til rettsmedisinske undersgkelser i Tromsg.
B Det er godt fiske i Lofoten og mange tilreisende fiskere ligger tett i tett med sine bater i

havna i Stamsund. Disse deltok aktivt i letingen etter den omkomne lgrdag kveld og sendag
formiddag.
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Politiet tror 49 ar gamle Jonny Kvamme falt i sjgen da han dro garn.
Sjarken hans kolliderte deretter med fjellveggen far den sank.

Ken Rossland, Bergens Tidene, Publisert: 05. mai 2003

Vi tror det forholder seg slik, men helt sikre kan vi ikke veere, sier
lensmann Oddvar Asheim i Etne til bt.no.

B Letingen etter Kvamme, som er savnet etter det uforklarlige forliset
i Akrafjorden i Sunnhordland fredag, fortsatte i dag, men ble ved
20.00-tiden avsluttet.

B Vraket ble i gar kveld funnet av en miniubat p& 510 meters dyp.

B Videobilder fra dypet viser at sjarken har vert utsatt for et kraftig
sammenstgt. Vi har funnet store sprekker i baugen pa sjarken, sier
Asheim til bt.no.

®  Paen fjellvegg ved fjorden er det funnet merker etter sammenstatet
med sjarken. Undervannskameraet har ikke kommet til alle steder
inne i baten.

Politiet tviler likevel pa at 49-aringen befinner seg i sjarken.
- Men helt sikre kan vi jo ikke vere, sier Asheim.
- Kommer dere til & heve baten?

- Det har vi ennd ikke tatt stilling til. Vi bestemmer oss trolig i
morgen, sier Asheim.

Det var blankstille pa fjorden, og godt veer, da den 33 fots store
fiske- og fritidsbaten plutselig sank.

B Bade et Sea King redningshelikopter, kystvaktskipet «Titran» og
lokale fartgy har lett etter 49-aringen.

B Den savnede er en meget dyktig svemmer, og i god fysisk form.

B Mannskap fra Etne Rade Kors hjelpekorps har drevet omfattende
strandsgk i omradet, uten resultat.

B SVOLVAR: - Jeg hadde flaks som ble
reddet, sier Per Bge. Sgndag opplevde
47-aringen en fiskers verste mareritt.

B Lofotposten, publisert : 26.02.2003 - 20:12

B Per Bge hadde nesten fatt den fagrste garnlenka i
havet utenfor Smaskjeeran i Austnesfjorden da han
ble feid over bord. Uten at han merket det, hadde
iltauet surret seg rundt den ene foten. Tyngden fra
garnlenken dro sjarkfiskeren over rekka pa
«Austervee r».

B -Jeg fikk blackout med det samme jeg ble kastet over
rekka. Da jeg ble dratt under vann, kom jeg til meg
selv - heldigvis, forteller mgringen som har bodd i
Svolveer i 13 ar.

B Dahan kom til seg selv fikk han lirket av seg
stgvelen, og kom seg fri fra tauet. Forslatt og iskald
ropte den vante fiskeren fortvilt om hjelp.

B Han er alene om bord pa 33-fotingen, og kunne bare
registrere at « Austerveer» forsvant lenger og lenger
vekk, og med kurs for fjae resteinene. Land var for
langt unnatil at han ville greie & sve mme i sikkerhet.

. KVINNHERAD
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Redningen ble Per Gunnar Nilsen pa&
«Svingyveering» og Terje Olsen pa «Cecilie».
Nilsen plukket opp Bge, mens Terje Olsen fikk
stanset sjarken fgr den havarerte.

Jeg snakket med Per like far, og |1& og dro garna
da jeg syntes jeg hgrte rop. Forst trodde jeg det
var maseskrik. Da jeg sd to hender som «peivet»,
skjgnte jeg at noe var galt, forteller Per Gunnar
Nilsen.



SINTEF 41

P 'I ﬁ ; ; i

|sker|bladet; pen Wi o
ey i Int—ernett
Slept etter SJarken | flre tlmer

http://www.fiskeribladet.no/default.asp?skrevetav=26
Av

Dag Erlandsen - dag.erlandsen@fiskeribladet.no

Da Svein Eriksen (56) ble trukket under
vann mot propellen, var han sikker pa at
dette var slutten. Men en krabbeteine kom
han i forkjgpet, gikk i propellen med et
smell og fikk 28 hester til & brastoppe. Da
Eriksen fikk summet seg, oppdaget han at
lillefingeren var maltraktert. Av propellen.
Men neermere kom han ikke.

Tildragelsen fant sted ved Gasveer utfor Selgy,
et dramatisk hgydepunkt i et firetimers drama — |
som heldigvis endte godt. Men krabbesesongen

er over for hardhausen fra Hergy. Det kunne gatt galt utfor Gasvaer forleden uke. Svein
Eriksen sender varm takk til kompis Jan Bakkalid og
Fikk foten i ilen Bjgrn Lund pa forbaten “Karl Senior”.

Det var tidlig onsdag morgen forleden uke under setting av krabbeteiner at Eriksen oppdaget
at kursen var litt for neert opp mot et skjeer. Helt udramatisk, han fram i styrhuset og
korrigere, men pa vei tilbake skjer et eller annet, han glir, far foten viklet inn i ilen og blir
dratt akterover. Sjarken gar i god dorgefart, det er 18 teiner pa lina, der kanskje halvparten
allerede er ute. Og tauet strammes, mer og mer.

-Jeg hadde ingen kniv, den la helt framme, sa jeg hoppet over bord, slik at jeg kunne fa nok
slakk pa tauet til & komme meg lgs, forteller Eriksen.

Det var en feil, men det visste han ikke da. For han kom ikke lgs, og om han ikke nadde
kniven om bord, nadde han den i hvert fall ikke her. Ferden fortsatte; sjarken fagrst, Eriksen
pa slep med foten fagrst og deretter teinene.

Heldigvis hadde han redningsvest, av typen som bldses opp automatisk nar den kommer i
vann. Det er det fa fiskere som har. Dermed holdt hodet seg over vann. P& minussida kom at
han var sveert tynnkledd.

-Men sa er jeg da ogsa godt "isolert” fra naturen side, med mine 110 kilo, legger han til.

Skar seqg lgs

Kanskje var det "isolasjonen”, kanskje var det viljestyrken, eller kanskje var det rett og slett
at han holdt seg i viger og strevde for & komme seg lgs. | hvert fall; Eriksen frgs ikke i hjel.
Han knuste brillene for a fa en skarp kant han kunne skjaere av tauet med. Det nyttet ikke,
brillene var av plast. Han tok klokka, fant en skarp kant pa lenka og filte og filte. Til slutt ble
han kvitt slepet og det ble litt lettere. Men & komme seg opp i baten igjen - ikke tjans.

Og ferden fortsatte sgrover pa autopilot, inntil han gikk pa et skjaer. Med baugen stangende
opp mot skjeeret sa Eriksen at han endelig hadde en mulighet til & bli fri, og han mangvrerte
seg framover, unna propellen, og startet arbeidet med & lage seg en tauleider av ilen, for &
komme seg opp pa dekk.

Det var da ilen tok i propellen og Eriksen trodde det var kveld.

—Jeg var aldri redd, men akkurat da...

Hjelpen neer
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Eriksen kom seg opp til overflaten igjen, og oppdaget at det var bare traser igjen av
lillefingeren. Han kjente ikke smerte, trolig p& grunn av kulda.

Med motoren stengt av hgrte han VHF en framme i styrhuset. Kollega Jan Bakkeli snakket
med Bodg Radio om sjarken som |& pa skjeeret like i naerheten. —Jeg ser baten, men ingen
folk, motoren er av. Jeg gar na bort til baten og ser hva som har skjedd, sa Bakkalid til Bodg.
Da forstod Eriksen at han var berget. FA minutter senere var han dratt om bord hos
kompisen. Férbaten “Karl Senior” kom til, Eriksen ble tatt over i varmen og fikk tgrre klzer.
Redningshelikopteret var pa vei. Etter fire timer uten blodomlgp manglet han farlighet i
foten.

Men merkelig nok; det gikk bra. P4 Sandnessjgen sykehus malte de temperaturen til 35
grader. Den var sikkert atskillig lavere da han 1a i vannet.

Han ble utskrevet neste dag. Fortsatt har han bare delvis fglelse i foten, men legene tror det
vil rette seg, selv om det kan ta opp til et ar.

-Jeg er glad jeg lever. Varm takk til redningsvesten, til Jan Bakkalid og til Bjgrn Lund pa
”Karl Senior”, sier Eriksen.

Eriksen er ny fisker av aret og har fatt seg en smell, men skal tilbake pa havet. Men han er
stygt redd at krabbesesongen er over for hans vedkommende.

Skal montere leider

Men vel om bord igjen skal det gjgres visse justeringer, det har han lovet seg selv. 30-
fotingen skal ha leider ned i vannet. Kanskje skal han skaffe seg ngdstopp, som gjgr at han
kan sla av motoren fra brystlomma.

Og dessuten skal han sgrge for at en kniv alltid er innen rekkevidde...
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Regatta Fisherman

| artier har fiskerne hatt oljehyre som arbeidsantrekk. Regatta Fisherman er en moderne todelt
drakt som har egenskapene fra det klassiske oljehyret. men med innehyqgde flyteelement i buksen

som ivaretar sikkerheten.

regatta.no

lomremm  on a1 Ha B hae A5

Forhandler:
Regatta AS
Borgundfjordveien 80

N-6017 Alesund
Telefon: +47 70 17 69 00
Telefax: +47 70 17 69 01

Regatta
E-post: office@regatta.ne
Safe at Sea www.regatta.no
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Regatta Fisherman

Regatta Fisherman er resultatet av

ot samarbeid mellom SINTEF. Norges
Fiskarlag. Gjensidige Forsikring og

Regatta AS.

Fiskere har vart aktivt med i utviklings-
prosessen for & sikre at bekledningen
ivaretar kravene til komfort og
funksjonalitet. Det er lagt stor vekt
pa design, med ideer hentet fra
sports- og fritidsklar samt annen
flytebekledning.

Regatta Fisherman er en todelt drakt

i vindtett, vanntett yttermateriale i
PVC-belagt polyester.

En myk, lett og behagelig drakt
designet primart for yrkesbruk. Ingen
utvendige detaljer som kan sette seqg
fast i utstyr under arbeidsoperasjoner.
Drakten har praktisk gra farge pa
utsatte omrader og fluoriserende gule
felt for skt synbarhet.

|
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Regatta

Safe at Sea

Tekniske spesifikasjoner

Bukse:

* Innebygde flyteegenskaper,
godkjent ihht EN 393
"Standard for flytebekledning”

® Flyteelement i lett, myk PVC

e Felt for ventilering i sidene

* Praktiske lommer med glidelds
og klaff

e Gode justeringsmuligheter pa
skuldre (bukseseler)

* Forsterkede og fasongformede
knar

 Forsterkning pa slitasjepunkt
nederst pa buksehein

® Gode isolerende egenskaper

* God passform

Oppdrift: 53N (L)
Sterrelse:  S=XXL

Farge: Fluoriserende gul
og gra
Vekt: 1.8 kg

Godkjenning: EN 393 50N

Regatta AS. Borgundfjordveien 80, N-6017 Alesund
Telefon: +47 70 17 69 00. Telefax: +47 70 17 49 01
E-post: office@regatta.no www.regatta.no

Jakke:

= Justerbar hette med boyle
i bremmen

+ Forsterkede og fasongformede
albuer

* Fleece i krage

* Dobbel knapping i front

S-XXL

Fluoriserende gul

0g gra

1.7 ky

Ingen krav, jakken er ikke et
flyteprodukt

regatta.no
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