
Tap i ulike ledd av energiomsetningen 

 

Vil du vite mer? 

 

Rappor ten ”D iesele lek tr isk f remdr if tssystem” f inner  du på FHF’s 
web s ider  www.f hf .no under  prosjek tnr .  900701,  el ler  ved å log (

ge inn på pros jek tdatabasen på www.cowi.no/ef fek t 

Pros jek tg jennomf ør ing :  COWI AS,  ef f ekt@cowi.no,  t l f :  93087560 

Ol jef orbruk per  u tse i l t  d is tanse er  de t v ik t igs te måleparameter  
f or  hvor  ef f ekt iv t f remdr if tssystemet er .  Logg ing  av  søs tersk ip 

med u l ike f remdr if tssystemer  avdekket v ik t ige f orsk je l ler .  

Sammenl ign inger  av e t  f ar tøy med DE(f remdr if t,  f as t tur tal l  ved 
750 og  1000 RPM og  et konvensjonel t  f ar tøy.  Far tøyene har  

iden tiske skrog .  
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Dieselelektrisk drif t/hybriddrif t 

Skrevet av John Ingar Jenssen 

I  reg i av FHF(prosjekte t EFFEKT som har  undersøkt kos t(
nytteverd ien av de mest u tbredte energ i–  og  uts l ippsreduserende 
t i l tak i  f iskef låten har  f ar tøy med hel t e l ler  de lv is  mulighet t i l  d ie (
selek tr isk dr if t b l i t t  undersøkt.  Far tøy med delv is  d iesele lek tr isk 

dr if t sor terer  under  kategor ien  hybr iddr if t.  

Ved å g jøre omf attende logg inger  under  dr if t og  sammenlign inger  
med f ar tøy med konvensjonel l  (d iese lmekan isk dr i f t)  har  det vær t 
mulig  å se noen vesen tl ige f orskje l ler  i  energ ibruken t i l  d isse f ar (
tøyene.  Den størs te  f orskje l len  er ,  ikke uven te t,  observer t f or  

energ i t i l  f ramdr if t.  

Det har  i t id l igere undersøkelser  b l i t t  s låt t  f as t at  dr if tsprof il  og  
bruk av f ar tøye t har  svært mye å s i  f or  hvor  høy energ ibruk de 
u l ike f ar tøyene har  og  at dette  kan var iere s tor t på en og  samme 
båt med hv ilke t mannskap som dr if ter  f ar tøye t.  Dette  g je lder  i  l ike 
s tor  grad f or  hybr ide og  d iesele lek tr iske f ar tøy,  men det er  mul ig  
å u te lukke en del  av over forbruk ved å ha gode s tyr ingssystemer  

som tar  vekk en rekke valg  f or  mannskapet.  

Stor  var ias jon i e f f ektu ttaket g jør  at  sys temer  med høy grad av 
f leksib i l i te t  g ir  m indre tap da energ iproduksjonen t i lpasses de 

u l ike t i ls tandene f ar tøye t  g jennomgår .  

Far tøy med f ærre t i ls tander  og  mindre sprang i e f fek tn ivåer  v i l  ha 
mer  nytte  av konvens jonel le  f remdr if tssystemer  s iden diesele lek (

tr isk f remdr if t g ir  mer  tap i overf ør ing  av energ i t i l  f remdr if t.  

Den størs te  tapsposten er  p itch ( tap som oppstår  som fø lge av at 
propel ler tur tal le t  er  ugunstig  i  f orhold t i l  den f remdr if tshast ighet 
f ar tøye t opererer  under .  Dette  tapet kan u tg jøre 30(40 % i enkel te  

dr if tsf aser .  

 

Konklusjoner og funn: 

FHF�prosjekt nr 90701 

Av de undersøkelser  og  logg inger  v i har  g jor t  i  de tte  delpros jek te t i  FHF(

pros jek te t  EFFEKT,  har  v i  trukket f ø lgende konklusjoner :  

• Energiproduksjonen i DE� eller hybriddrevne fartøy må ha et godt styrings�

system for at teknologiene skal bli lønnsomme. 

• DE�fremdrift med faste turtall på propeller på kystnotfartøy synes å kunne 

gi høyere energiforbruk enn konvensjonelle kystnotfartøy, men likevel et 

mer fleksibelt fartøy. 

• DE fremdrift på autolinefartøy med variabelt turtall på propeller synes å gi 

energireduksjoner i størrelsesorden 11�18 % 

• DE fremdrift på ringnotfartøy er alt godt dokumentert og har gitt mellom 8 

og 22 % energireduksjon over året. 

• Hybride fremdriftssystem synes å kunne gi store energireduksjoner dersom 

systemet gir mulighet for elproduksjon via akselgenerator under variable 

turtall (HSG�løsning) og mulighet for fremdrift med variabelt propellertur�

tall, også i DE�modus.  

• Hybride fremdriftssystemer med HSG�løsning synes å kunne gi store be�

sparelser for autoline , ringnot og kystnotfartøy, og moderate besparelser 

for trålfartøy. Dokumenterte reduksjoner er til nå opp mot 27 % for enkelte 

fartøygrupper. 

 


